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Anordnung zur Ubermittlung von verkehrstechnischen Daten 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung zur Uber- 
mittlung von verkehrstechnischen Daten, wie Straftenver- 
kehrslage und -zustandsberichten, die von Sendestationen 
uber den Ather zu am StraBenverkehr beteiligten Personen 
abgestrahlt werden, wobei zur Datenubermittlung die Sen- 
destationen (3) des drahtlosen Telefonverkehrs dienen, des- 
sen Obertragungswege von einerzentralen Erfassungsstelle 
(1) versorgt werden, da& die Daten von den beteiligten Per- 
sonen uber ihren drahtlosen TelefonanschluS (3) empfangen 
werden und daft der einzelne TelefonanschluB (3) mit einer 
Signalaufbereitungsvorrichtung (7) versehen ist, die die 
Daten bei Abruf auf einem Bildschirm (8) (Display) darstellt. 




Fig.l 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung zur 
Obermittlung von verkehrstechnischen Daten, wie Stra- 
Benverkehrslage und -zustandsberichten, die von Sen- 
destationen Qber den Ather zu am StraBenverkehr be- 
teiligten Personen abgestrahlt werden. 

Es ist bekannt, insbesondere Verkehrsteilnehmern 
Verkehrslagemeldungen uber Informationskanale der 
Horfunk-Sendeanstalten zu ubermitteln. Diese Ober- 
mittlung erfolgt im allgemeinen regional und kaum lan- 
derUbergreifend. Die Verkehrsinformationen werden in 
der Regel zur vollen Stunde und bei Bedarf zusatzlich in 
unregelmSBiger Folge abgegeben. Diese nur akusti- 
schen Informationen sind bei steigender Informations- 
zahl zunehmend unQbersichtlich. AuBerdem ist die Ge- 
samtinformation in bezug auf momentane Behinderun- 
gen durch Wettereinflusse meist dOrftig. Vorausschau- 
ende Informationen fur die folgende Nacht oder den 
folgenden Tag im Rahmen dieser Verkehrsdurchsagen 
sind nichtublich. 

Ein anderes grundiicheres Informationssystem, bei 
dem die Lagemeldungen auch wieder Qber die Sende- 
stationen der Sendeanstalten ausgestrahlt werden, ar- 
beitet mit Sensoren, beispielsweise Schleifen, in der 
StraBendecke, die die Verkehrslage detektieren. Auf ei- 
nem Bildschirm oder Display konnen dann die so ermit- 
telten Verkehrslagedaten einem Fahrzeugfiihrer im 
Fahrzeug sichtbar gemacht werden. Dieses Sichtbarma- 
chen ist wesentlich ubersichtlicher als die reine Hor- 
funkubermittlung. Die Installation dieses Verkehrsleit- 
systems ist aber derart aufwendig, daB an eine groBfla- 
chigere Installation kaum gedacht werden kann. Bei der 
dichten Plazierung der Sendefrequenzen ist auch kaum 
Platz f Or zusatzliche der Verkehrsinformation dienende 
ObertragungskanaMe. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Anordnung der 
eingangs erwShnten Art zur Verkehrsleitung zu schaf- 
fen, die keine besonderen Obertragungskanale fur die 
Obermittlung der Verkehrsleitdaten benotigL 

Die gestellte Aufgabe ist erfindungsgemaB dadurch 
geldst, daB zur Datenubermittlung die Sendestationen 
des drahtlosen Telefonverkehrs dienen, dessen Obertra- 
gungswege von einer zentralen Erfassungsstelle ver- 
sorgt werden, daB die Daten von den beteiligten Perso- 
nen uber ihren drahtlosen TelefonanschluB empfangen 
werden und daB der einzelne TelefonanschluB mit einer 
Signalaufbereitungsvorrichtung versehen ist, die die 
Daten bei Abruf auf einem Bildschirm (Display) dar- 
stellt 

Der Vorteil dieser Anordnung besteht darin, daB fur 
die Obermittlung der Daten das bereits bestehende 
drahtlose Telefongesprach-Obermittlungsnetz ausge- 
nutzt wird. Darliber hinaus ist es moglich, im Rahmen 
dieses Obermittlungsweges Gebuhren fur die Daten- 
ubermittlung einzufordern. Ein weiterer Vorteil besteht 
darin, daB die Nachrichten nicht nach der von Sender zu 
Sender unterschiedlichen Zeitwahl abgestrahlt werden, 
sondern immer bei Bedarf abrufbar sind. Die Anzeige 
auf dem Bildschirm ist wie bei den bekannten Verkehrs- 
leitsystemen ubersichtlich und deshalb gut ablesbar. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist 
vorgesehen, daB die Daten auf dem Display in Form von 
StraBennetzen angezeigt werden, deren StraBenzuge 
die aktuelle Verkehrsdichte farblich markieren. Durch 
farbliche Markierungen, beispielsweise in Grun fur freie 
Fahrt, Gelb fur dichten Verkehr und Rot fur Staus, laBt 
sich die Obersichtlichkeit der Auslesung weiter verbes- 



sern. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist 
vorgesehen, daB StraBenzustande mittels Symbolen 
(z.B. fur Schnee, Eis, Regen, Nebel) angezeigt werden. 
5 Solche zusatzlichen Symbole verbessern insbesondere 
in den Winterzeiten die Vorplanung einer Reise. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist 
vorgesehen, daB regionale Daten als Ausschnittvergrd- 
Berung auf dem Bildschirm abgebildet werden. Im Nah- 
io bereich lassen sich damit Daten, soweit in dem Nahbe- 
reich Daten durchgegeben werden, noch Ubersichtlicher 
ablesen. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist 
vorgesehen, daB uberregionale Daten (z.B. landerumfas- 

15 send) fur verschiedene Lander aus der Signalaufberei- 
tungsvorrichtung abrufbar sind. Auch Grobinformatio- 
nen ganzer Lander des Inlandes und Auslandes konnen 
fur eine Reiseplanung von groBer Bedeutung sein. Ins- 
besondere fur derartige Dienste konnen besondere Ge- 

20 biihren uber das Telefon eingefordert werden, so daB 
diese Anordnung zur Verkehrsinformation wirtschaft- 
lich arbeiten kann. 

Die Erfindung wird anhand der Zeichnung n&her er- 
lautert Es zeigen: 

25 Fig. 1 eine Anordnung zur drahtlosen Obermittlung 
von Daten Qber eine Sendestation des Telefonverkehrs 
in stilisierter Darstellung, 

Fig. 2 ein Blockschaltbild der empfangsseitigen An- 
ordnung, 

30 Fig. 3 einen Bildschirm mit sichtbar gemachten Auto- 
bahnlinien der Bundesrepublik Deutschland und 

Fig. 4 einen Ausschnitt aus dem Bild nach Fig. 3 im 
GroBraum Rhein-Main. 

In Fig. 1 ist eine Anordnung zur Obermittlung von 

35 verkehrstechnischen Daten dargestellt In einer zentra- 
len Erfassungsstelle 1 werden aus alien Teilen eines Lan- 
des oder von Landern Verkehrsnachrichten gesammelt 
Diese gesammelten Nachrichten werden in der zentra- 
len Erfassungsstelle 1 verarbeitet zu einem auf einem 

40 Bildschirm wiederzugebenden Bild. Wenn nun ein Ver- 
kehrsteilnehmer in einem Kraftfahrzeug 2 mit einem 
Autotelefon-AnschluB 3 (Fig. 2) ausgerustet ist, dann 
kann er die gespeicherte Bildinformation uber das Tele- 
fonnetz anfordern. Die Information wird dann uber eine 

45 Sendestation 4 des Telefonnetzes abgestrahlt und im 
Fahrzeug 2 uber die Antenne 5 empfangen. Ober eine 
TelefonanschluBeinheit 6 gelangen die Verkehrsinfor- 
mationssignale zu einer Signalempfangsvorrichtung 7, 
in der die Signale wieder zu einem Bild 8 aufgearbeitet 

50 werden, das auf einem Bildschirm oder Display 9 dar- 
stellbar ist. 

Fig. 3 und 4 zeigen, in welcher Form Darstellung auf 
dem Bildschirm moglich sind. Fig. 3 zeigt auf dem Bild- 
schirm 8 eine Landeseinheit, beispielsweise die Bundes- 
55 republik Deutschland; Fig. 4 zeigt auf dem Bildschirm 8 
ein durch Zoomen vergroBerten Bildausschnitt von 
Fig. 3. 

Die Darstellung auf dem Bildschirm soil vorzugsweise 
Autobahnstrecken und FernstraBen umfassen. In Stad- 

eo ten sind es die DurchgangsstraBen. StraBenzuge, auf 
denen der Verkehr ruhig lauft, konnen grun markiert 
dargestellt sein (in Fig. 3 beispielsweise ohne Markie- 
rung), StraBenabschnitte, auf denen der Verkehr dicht 
ist, kdnnen gelb markiert dargestellt sein (in Fig. 3 bei- 

65 spielsweise mit einer strichpunkuerten Linie), und Stra- 
Benstiicke, auf denen Staus zu finden sind, kdnnen rot 
markiert dargestellt sein (in Fig. 3 beispielsweise durch 
Querstriche angedeutet). Die Farben sind selbstver- 
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3 4 
standlich frei wahlbar. Die Markierung kann auch rich- 
tungsorientiertsein. 

Ebenso sollen neben den Angaben zur Verkehrslage 
auch Angaben zum StraBenzustand mdglich sein. Hier- 
unter ist das Anbringen von Symbolen, beispielsweise 5 
fur Nebel, Eis, Schnee und Regen, denkbar. Nebel kann 
beispielsweise durch Schleierstriche, Eis durch Sterne, 
Regen durch schrige Striche usw. angegeben werden. 

Der Autofahrer kann sich damit im Augenblick des 
Fahrtbeginns ein Bild von der Gesamtverkehrslage in io 
einem bestimmten Gebiete informieren und seine 
Fahrtroute und sinnvolle Umwege bereits bei Fahrtbe- 
• ginn planen. 

Von Vorteil ist es, wenn auch Bilder Uber andere Lan- 
der, beispielsweise Reiselander, wie Frankreich, Spa- 15 
nien, Osterreich, Italien, auf den Bildschirm gebracht 
werden kdnnen mit entsprechenden Verkehrsinforma- 
tionen. 

Der Vorteil gegeniiber bisher bekannten Informa- 
tionsverfahren ist, daB auf einem bereits vorhandenen 20 
Obertragungsweg eine grundliche gebiihrenpflichtige 
Information abgegeben werden kana 

Patentanspruche 

25 

1. Anordnung zur Obermittlung von verkehrstech- 
nischen Daten, wie StraBenverkehrslage und -zu- 
standsberichten, die von Sendestationen uber den 
Ather zu am StraBenverkehr beteiligten Personen 
abgestrahlt werden, dadurch gekennzeichnet, daB 30 
zur Datenubermittlung die Sendestationen (3) des 
drahtlosen Telefonverkehrs dienen, dessen Uber- 
tragungswege von einer zentralen Erfassungsstelle 
(1) versorgt werden, daB die Daten von den betei- 
ligten Personen uber ihren drahtlosen Telefonan- 35 
schluB (3) empfangen werden und daB der einzelne 
TelefonanschluB (3) mit einer Signalaufbereitungs- 
vorrichtung (7) versehen ist, die die Daten bei Ab- 
ruf auf einem Bildschirm (8) (Display) darstellt. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB die Daten auf dem Bildschirm (8) in 
Form von StraBennetzen angezeigt werden, deren 
StraBenzUge die aktuelle Verkehrsdichte farblich 
markieren. 

3. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB StraBenzustande mittels Symbolen 
(z.B. fur Schnee, Eis, Regen, Nebel) angezeigt wer- 
den. 

4. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB regionale Daten als 50 
AusschnittvergroBerung auf dem Bildschirm (8) ab- 
gebildet werden. 

5. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB uberregionale Daten (z.B. landerum- 
fassend) fur verschiedene Lander aus der Signalauf- 55 
bereitungsvorrichtung (7) abrufbar sind. 
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Beschreibung herabsetzt. Es handelt sich hierbei um nichtionische 

Tenside. Das Wasser sollte hierbei mdglichst ganzfla- 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Fahrzeugrei- chig auf die Fahrzeugoberflache aufgebracht werden. 
nigungnachdemOberbegriffdes Anspruches 1. Hierbei wird erreicht, daB die auf der Lackoberflache 

Nach dem Waschen von Fahrzeugen mit einem 5 vorhandenen Wassertropfchen, in denen das uberschus- 
Waschmittel und anschlieBendem Abspiilen des Wasch- sige Konservierungsmittel geldst ist als Lache von der 
mittels ist es zur Wachskonservierung bekannt, dem mit Fahrzeugoberflache abflieBen, und ein nur sehr dunner 
einem flQssigen Wachs versetzten Wasser ein oberfla- Wasserfilm auf der Lackoberflache zuruckbleibt Das 
chenentspanntes Mittel beizugeben, um eine bessere Wasser sollte hierbei ohne oder nur unter geringem 
Verteilung des Wachses auf der Lackoberflache zu er- 10 Druck auf der Lackoberflache auftreffen, damit der auf 
halten. Hierbei ist nachteilig, daB das Wasser auf dem der Lackoberflache vorhandene Konservierungsfilm 
Lack die Form sehr kleiner Tropfchen annimmt, die nur nicht zerstort wird. Der Spruhbogen 2 kann entspre- 
schwer zu beseitigen sind, so daB fur den Trocknungs- chend dem Spruhbogen nach der DE-PS 28 34 582 aus- 
vorgang sehr starke Geblase erforderlich sind. gebildet sein oder er besteht aus einem Bogen mit Du- 

Dieser Nachteil wird zum Teil nach dem Verfahren 15 sen, der sich der Fahrzeugkontur beim Durchfahren des 
der DE-PS 22 18 669 beseitigt, indem nach dem Konser- Fahrzeugs anpaBt. 

vieren ein Spulvorgang durchgefuhrt wird, bei dem dem Das bei dem Spulbogen 2 verwendete Wasser ist be- 
SpQlwasser ein die Tropfenbildung forderndes Mittel vorzugt ein entkalktes oder eine Osmosewasser, um ei- 
z.B. Silicon beigegeben wird. Dieses die Tropfenbildung ner Kalkbildung auf der Lackoberflache vorzubeugen. 
fordernde Mittel vergroBert die Oberflachenspannung 20 Es kann auch ein kalkbindender Zusatz verwendet wer- 
des Wassers, so daB auf der Lackoberflache relativ gro- den. 

Be kugelfdrmige Wassertropfen sich bilden, die durchei- Der dunne Wasserfilm, der nunmehr noch auf der 
nen Geblaseluftstrom leichter zu entfernen sind als die Lackoberflache vorhanden ist, kann leicht durch Ver- 
vorerwahnten feinen Tropfechen. Zur Beseitigung der dunsten beseitigt werden. Um das Verdunsten zu for- 
relativ groBen kugelformigen Wassertropfchen ist je- 25 dern, kann das Fahrzeug nach dem Spulbogen 2 einen 
doch nach wie vor ein Geblase erforderlich. Tuchtrockner 3 durchwandern. Dieser Tuchtrockner 3 

in Weiterbildung dieses Verfahrens wird nach dem weist pendelnd aufgehangte Tuchstreifen auf, die das 
Verfahren der DE-PS 28 34 582 nach dem Aufbringen Wasser des auf der Fahrzeugoberflache vorhandenen 
des Spulwassers, das mit dem die Tropfchenbildung fdr- Wasserfilms aufnehmen, das in Folge der groBen Ober- 
dernden Mittel versetzt ist, das Fahrzeug durch einen 30 flache der Tuchstreifen rasch verdunstet. Anstelle ernes 
weiteren Spulbogen gefahren, bei dem uber einen aus Tuchstreifentrockners kann auch ein kleiner Lufttrock- 
Faden bestehenden Vorhang Spulwasser drucklos auf ner verwendet werden. 
die Fahrzeugoberflache flieflt. Hierdurch wird erreicht, 
daB das Wasser eine weitgehend zusammenhangende 
Lache auf der Lackoberflache bildet, die uber die Lack- 35 
oberfiache geschleppt wird und seitlich abflieBt. Hierbei 
ist anschlieBend kein oder nur ein kleines Geblase erfor- 
derlich, jedoch ist der Nachteil zu verzeichnen, daB ins- 
besondere bei horizontal verlaufenden Fahrzeugpartien 
und bei Fahrzeugpartien, die vom Vorhang nicht be- 40 
riihrt werden, die Lachen nicht abflieBen, wobei die 
Ruckstande Flecken ergeben. ' 

Es besteht die Aufgabe, das Verfahren so auszubilden, 
daB nach dem weiteren Spulvorgang auf der Lackober- 
flache nur noch ein ganz dunner Wasserfilm vorhanden 45 
ist, der durch Verdunsten des Wassers beseitigt werden 
kann. 

Geldst wird diese Aufgabe mit. den kennzeichnenden 
Merkmalen des Anspruches L Vorteilhafte Ausgestal- 
tungen sind den Unteranspruchen entnehmbar. 50 

Das Verfahren wird nachfolgend an Hand der Zeich- 
nung naher erlautert, die das hintere Ende einer Fahr- 
zeugwaschanlage in Seitenansicht darstellt. 

Nachdem das Fahrzeug shampooniert und der 
Schaum abgespiilt wurde, gelangt es durch einen 55 
Wachs- bzw. Konservierungsbogen 1. Dieser Wachs- 
bzw. Konservierungsbogen verspriiht Wasser, in wel- 
chem ein Konservierungsmittel geldst ist. Bei dem 
Wachs bzw. dem Konservierungsmittel handelt es sich 
uberwiegend um kationische Verbindungen. Das Kon- eo 
servierungsmittel bzw. das Wachs bildet auf der Lack- 
oberflache einen dunnen Film. Da dieser Film wasserab- 
stoBend ist, bilden sich auf dem Film Wassertropfchen, 
in denen uberschussiges Konservierungsmittel geldst 
ist. 65 

Sodann durchfahrt das Fahrzeug einen Spulbogen 2, 
bei dem das Spulwasser mit einem Entspannungsmittel 
versetzt ist, das die Oberflachenspannung des Wassers 



Patentanspriiche 

1. Verfahren zum Fahrzeugreinigen, bei dem das 
Fahrzeug zuerst vom Schmutz befreit, sodann kon- 
serviert und anschlieBend mit Spulwasser gespult 
wird, dadurch gekennzeichnet, daB dem Spulwas- 
ser ein die Oberflachenspannung des Wassers her- 
absetzendes Mittel beigegeben ist. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Mittel nichtionische Tenside sind. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Konservieren mittels katio- 
nischer Verbindungen erfolgt 

4. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Spulwasser mdg- 
lichst ganzfiachig auf die Fahrzeugoberflache auf- 
gebracht wird. 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Spulwasser weit- 
gehend drucklos auf die Fahrzeugoberflache auf- 
trifft 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Spulwasser ein 
entkalktes oder Osmosewasser ist. 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der auf der Fahrzeug- 
oberflache vorhandene Wasserfilm nach dem Spu- 
len verdunstet wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zum Verdunsten ein Tuchstreifen- 
trockner verwendet wird. 

9. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zum Verdunsten ein kleiner Luft- 
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3 

trockner mit einer Leistung von etwa 3 kW ver- 
wendetwird 
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